This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BLANK (usno) 



^ REPUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



N^ de publication : 

n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 

N*" d'enregistrement national 



2 691 024 
93 04763 



(5l) Int CI' : H 02 K 5/22 , 5/10 , 7/116, B 60 S 1/08 



@ 



DEMANDE DE CERTIFICAT D'UTILITE 



A3 



22) Date de depot : 22.04.93. 
@ Priorite : 09.05.92 DE 9206269. 



Ui) Date de la mise a disposition du public de la 
demande : 12.11.93 Bulletin 93/45. 

^g) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche : Ce titre, n'ayantpas fait I'objet de la 
procedure d'avis documentaire, ne comporte pas de 

©rapport de recherche. 
References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



uy Demandeur(s) : Societe dite: ROBERT BOSCH 
^ GMBH — DE. 



Inventeur(s) : Fischer Ernst, Koss Hans-Joachim, 
Patau Marius et Seibicke Horst. 



@ Titulaire(s) 



Mandataire : Cabinet Herrburger. 



CO 

< 



CN 



CM 
0^ 



(§4) Dispositif d'entrainement d moteur electrique notamment un moteur-reducteur pour un essuie-glace de v6hi- 
cule automobile. 

(§7) a) Dispositif d'entrafnement a moteur 6lectrique no- 
tamment un moteur-reducteur pour un essuie-glace de ve- 
hicule automobile, 

b) dispositif caracterise en ce que les elements de liaison 
electriques (42, 43) sent enfermes de maniere etanche a 
I'eau dans une cavite (44) qui arrive jusqu'a proximite des 
contacts d'alimentation electriques (40, 41) du moteur elec- 
trique (10) en etant fenmes de maniere etanche a I'eau par 
le couvercle (18) du reducteur, et les contacts de raccorde- 
ment (45, 46) passent par une ouverture (47) du couvercle 
(18) du reducteur et I'ouverture (47) est recouverte par une 
matiere d'etancheite (48) par example une colle thermofu- 
sible sans solvant, qui ferme I'ouverture (47) et entoure de 
maniere etanche les contacts de branchement (45, 46). 
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"Dispositif d'entrainement a moteur electrique notam- 
ment un moteur- reducteur pour un essuie-glace de vehi- 
cule automobile" . 

L' invention concerne un dispositif d'entrai- 

5 nement a moteur electrique, notamment un moteur- 
reducteur pour un essuie-glace de vehicule automobile 
comprenant un boitier de moteur en forme de chapeau 
recevant un moteur electrique, un boitier de reducteur 
entourant un reducteur entre I'arbre d'entrainement et 

10 I'arbre de sortie du moteur, ce boitier etant applique 
de maniere etanche a I'eau par un bord annulaire sur 
le bord du boitier en forme de chapeau du moteur, le 
boitier du reducteur etant ferme de maniere etanche a 
I'eau par un couvercle et I'arbre d'entrainement sor- 

15 tant du boitier du reducteur de maniere etanche a 
I'eau est loge dans un palier, des contacts d' alimen- 
tation electriques du moteur qui sont raccordes a des 
contacts de branchement electriques en saillie vers 
I'exterieur sur les elements de liaison electriques. 

20 Dans les dispositif s d'entrainement a mo- 

teurs electriques connus , correspondant a ce type (DE- 
GM 85 02 867), les elements de liaison electriques 
sont des chemins conducteurs en forme de ruban places 
a I'interieur d'une piece de raccordement qui fait 

25 corps avec un. couvercle de boitier accroche de maniere 
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amovible au boitier de la transmission. Aux deux ex- 
tremites de la boite de raccordement , on a des fiches 
plates qui sont reliees par les chemins conducteurs • 
Certaines fiches plates sont engagees dans les con- 
5 tacts d ' alimentation du moteur constitues par des pri- 
ses a fiches et les autres fiches plates sortent du 
couvercle du boitier pour en constituer les elements 
de raccordement pour la batterie d' alimentation elec- 
trique. 

10 liSS contacts d' alimentation elect riques 

viennent en saillie de I'interieur du moteur a travers 
un passage du boitier pour etre recouverts par la pie- 
ce de raccordement apres engagement de la fiche plate 
dans les contacts d * alimentation electriques. .r: 

15 Une telle piece de raccordement ne peut s'u- 

tiliser qu'avec reserve pour un moteur etanche, car 
les moyens a mettre en oeuvre pour assurer I'etanchei- 
te et cela d'une part entre la piece de raccordement 
et le boitier du moteur au niveau des fiches de liait- 

20 son des contacts de branchement electriques et d' autre 
part sur le couvercle du boitier sont trop importants . 

La presente invention a pour but de remedier 
a ces inconvenients et concerne un dispositif d'en- 
trainement a moteur electrique correspondant au type 

25 defini ci-dessus, caracterise en ce que les elements 
de liaison electriques sont enfermes de maniere etan- 
che a I'eau dans une cavite qui arrive jusqu'a proxi- 
mite des contacts d' alimentation electriques du moteur 
electrique en etant fermes de maniere etanche a 1 ' eau 

30 par le couvercle du reducteur, et les contacts de rac- 
cordement passent par une ouverture du couvercle du 
reducteur et 1 * ouverture est recouverte par une matie- 
re d'etancheite par exemple une colle thermof usible 
sans solvant, qui ferme 1' ouverture et entoure de ma- 

3 5 niere etanche les contacts de branchement,. 



2691024 



I 



3 

Le dispositif d ' entrainement a moteur elec- 
triquG selon 1' invention off re I'avantage que la mise 
en contact du moteur se f asse a 1 ' interieur de 1 ' en- 
semble constructif constitue par le boitier du moteur 
5 et le boitier du reducteur. De ce fait, il n'y a qu'un 
seul point d'etancheite vis-a-vis de I'exterieur qui 
est integre dans le couvercle du reducteur qui doit, 
de toute fa9on, comporter une ouverture etanche a 
I'eau, mais qui est necessaire pour I'echange de 

10 I'air. Les elements de liaison vers les contacts d'a- 
limentation electriques situes a 1' interieur de 1' en- 
semble etanche restent un composant distinct du boi- 
tier du moteur et du reducteur ce qui est necessaire 
pour des raisons de f onctionnement et de montage. 

15 Suivant une autre caracteristique de 1' in- 

vention, le couvercle du reducteur comporte une cavite 
coaxiale a 1' ouverture et qui est remplie de matiere 
d' etancheite. 

La ligne d'etancheite realisee avec une ma- 

20 tiere d'etancheite comme par exemple une colle thermo- 
fusible sans solvant entre le couvercle de la trans- 
mission et les contacts de branchement des elements de 
liaison, est realisee d'une maniere particulierement 
simple selon un mode de realisation preferentiel de 

2 5 1' invention en ce que sur la face exterieure du cou- 

vercle de la transmission, on a realise une cuvette 
coaxiale a 1' ouverture et que I'on remplit de matiere 
d' etancheite . 

Dans un mode de realisation particulierement 
30 simple, quant a la mise en oeuvre de 1' invention, les 
elements de liaison sont constitues par un cable isole 
a un conducteur dont les extremites du condiicteur 
const ituant les contacts de raccordement , sortent de 
la matiere d'etancheite. De tels cables sont soudes 

3 5 sur les contacts d ' alimentation du moteur elect rique, 
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sont enfiles a travers la cavite du boitier de la 
transmission pour passer par I'ouverture du couvercle 
de la transmission ; I'etancheite se fait alors par 
mise en place de la matiere d ' etancheite , par exemple 
en coulant la colle thermof usible dans la cavite. Com- 
me il est connu, le montage reste neanmoins relative- 
ment long et ne convient pas pour une fabrication au- 
tomat ique - 

Un montage simplifie qui peut egalement etre 
automatise^ est caracterise en ce que selon un mode de 
realisation preferentiel de 1' invention, les elements 
de liaison electriques sont realises sous la foirme de 
chemins conducteurs metalliques integres dans une par- 
tie de fiches en matiere isolante, ces chemins conduc- 
teurs etant chaque f ois relies en une seule piecev avec 
les broches de contact constituant les contacts de 
raccordement et a 1' autre extremite, en faisant . corps 
chaque fois avec les broches de fiches. Les contacts 
d' alimentation electriques du moteur, sont con9us. com- 
me des douilles de prise recevant des fiches de--. con- 
necteur. La partie connecteur est coudee et les fiches 
a souder a une extremite et les broches de connecteur, 
sont dirigees sensiblement a 1 ' equerre • La cavite com- 
porte un porte balai en forme de plaque arrivant 
jusqu'a proximite des contacts d' alimentation electri- 
ques pour le tunnel debouchant sur le moteur electri- 
que en forme de moteur a commutation, I'axe du tunnel 
etant parallele a I'axe du moteur et une poche ouverte 
vers le tunnel et dont I'axe est perpendiculaire a 
I'axe du tunnel et 1' autre ouverture se trouve dans le 
plan du bord du boitier en forme de pot de la trans- 
mission. La poche a une section sensiblement rectangu- 
laire, dont I'axe transversal le plus long est paral- 
lele a I'axe du tunnel et correspond au moins a la di- 
mension de la partie de connecteur mesuree dans le 
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sens de la longueur des broches de connecteur. La par- 
tie de connecteur est glissee dans la poche jusqu'a ce 
que les broches du connecteur se trouvent au-dessus du 
tunnel, puis on descend dans la poche en direction de 
5 I'axe transversal le plus long pour que les broches de 
connecteur traversent le tunnel et penetrent dans les 
douilles du support de balai. 

Selon un mode de realisation preferentiel de 
1' invention, dans cette position d'extremite decrite 
10 ci-dessus de la partie de connecteur, il y a verrouil- 
lage dans la poche par les bras d'accrochage de la 
partie de connecteur, bras qui penetrent dans des ca- 
vites d'accrochage correspondantes des parol de la po- 
che . 

3^5 Pour que les fiches de connecteur puissent 

trouver plus facilement les douilles, il est prevu se- 
lon un autre mode de realisation de 1' invention, de 
donner au tunnel une forme conique dont le diametre 
libre augment e de maniere continue en direction du 

20 support de balai. 

Pour assurer I'etancheite a I'eau, il est 
prevu selon un autre mode de realisation de 1' inven- 
tion, un joint annulaire entre le bord du boitier de 
transmission en forme de pot et le couvercle de la 

25 transmission. Un passage dans la transmission permet 
I'echange d'air avec I'interieur du boitier, ce passa- 
ge etant ferme par une membrane permeable a I'eau, 
mais permeable a I'air. 

La presente invention sera decrite ci-apres 

3 0 de maniere plus detaillee a I'aide d'exemples de re- 
alisation representes dans la description suivante 
dans laquelle : 

La figure 1 est une coupe longitudinale d'un 
moteur-reducteur pour les balais d ' essuie-glace de ve- 

3 5 hicules automobiles. 
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La figure 2 est une vue de cote d'une partie 
de connecteur du moteur de la figure 1. 

La figure 3 est une vue du boitier du reduc- 
teur du moteur dans la direction de la fleche III de 
la figure 1, 

La figure 4 est une coupe selon la ligne IV- 
IV de la figure 3 . 

La figure 5 est une coupe selon la ligne V-V 
de la figure 3 . 

La figure 6 est une vue du boitier du moteur 
dans la direction de la fleche VI de la figure 1. 

La figure 7 est une coupe selon la ligne 
VII-VII de la figure 6. - 

La figure 8 est une vue de cote a echelle 
agrandie de la partie de connecteur du moteur montrant 
schematiquement le tunnel et le support de balai. 

La figure 9 montre un detail en vue de .des- 
sus de la partie de connecteur dans la direction de la 
fleche IX de la figure 8. ' 

La figure 10 est une coupe longitudinale 
d'un moteur reducteur selon un autre exemple de reali- 
sation. 

Description des exemples de realisation . 

Le moteur reducteur represente en coupe lon- 
gitudinale a la figure 1 pour un essuie-glace d'un ve- 
hicule automobile donne a titre d' exemple d'un dispo- 
sitif d' entrainement a moteur electrique, comprend un 
moteur electrique 10 et une transmission a vis 11 re- 
liant I'arbre 12 du moteur a un arbre d' entrainement 
13 . Le moteur electrique 10 en forme de moteur a com- 
mutation, est loge dans un boitier 14 en forme de cha- 
peau et la transmission a vis 11 est logee dans un 
boitier de transmission 15 qui vient de maniere etan- 
che a I'eau par une bride annulaire 16 sur le bord 17 
du boxtier de moteur 14 en forme de chapeau en etant 
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ferme de maniere etanche a I'eau par le couvercle 18. 
Le boitier de transmission 15 en forme de pot porte un 
manchon de palier 19 en une seule piece, coaxial, qui 
re9oit a rotation 1 ' arbre d * entrainement 13 par 1 ' in- 
5 termediaire d'un palier 20. La transmission a vis 11 
se compose de maniere connue d'une roue a vis 21 soli- 
daire en rotation de 1' arbre d' entrainement 13 et d'u- 
ne vis solidaire en rotation de 1* arbre 12 du mo- 
teur ; cette vis n * apparaxt pas ici ; elle engrene 

10 avec la roue a vis 21. L' arbre d' entrainement 13 est 
en saillie du manchon de palier 19 et porta d'un cote 
un embout de reception 22 molete pour le montage d'un 
essuie-glace . L'etancheite a 1 ' eau est assuree a la 
fois par un joint annulaire 23 place entre le couver- 

15 cle 18 de la transmission et son boitier 15 et par un 
joint torique 24 place entre la bride annulaire 16 du 
boitier 15 du reducteur et le bord 17 du boitier en 
forme de chapeau 14 du moteur. De plus, la sortie de 
palier de 1' arbre d' entrainement 13 est fermee par une 

20 bague d'etancheite 25. Pour permettre I'echange d'air 
avec I'interieur du boitier, le couvercle 18 du reduc- 
teur comporte au moins un passage 26 recouvert par une 
membrane 27 etanche a I'eau, mais permeable a I'air. 
La membrane 27 est collee sur un joint torique 28 qui 

25 s'appuie sur xin epaulement annulaire 29 entourant de 
maniere concentrique le passage circulaire 27 du cou- 
vercle de transmission 18, pour y etre fixee a I'aide 
d'une rondelle elastique 30 qui s'appuie centre le 
couvercle reducteur 18 . 

30 Le moteur electrique 10 se compose de manie- 

re connue d'un stator 31 avec au moins deux poles 32, 
33 constitues par un aimant permanent et un rotor 33 
concentrique au stator 31 et qui porte 1 * enroulement 
d'induit 34 ainsi qu * un commutateur 35 solidaire en 

35 rotation de 1' arbre 12 du moteur. Le commutateur 35 
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est raccorde a 1 ' enroulement d'induit 34. Un porte ba- 
lai 36 en forme de plaque aligne transversalement par 
rapport a 1 ' axe du moteur, en matiere isolante, est 
fixe sur la bride annulaire 16 du boitier de reducteur 
15 ; ce support porte deux guides a balai 37 s'eten- 
dant radialement et recevant chacun un balai de commu- 
tation 38 coulissant axialement. Chaque balai de com- 
mutation 38 est presse centre le commutateur 35 par un 
ressort presseur de balai 39. La figure 1 ne represen- 
te que I'un des deux guides de balai 37 opposes diame- 
tralement par rapport au commutateur 35 avec le balai 
de commutateur 38 et son ressort 39. Les balais de 
commutateur 38 sont relies par des cordons de balai 
non representes aux contacts d ' alimentation electri- 
ques 40, 41 montes sur les supports de balai 36. Pour 
brancher le moteur reducteur sur le reseau a bord:. du 
vehicule, on raccorde les contacts d * alimentation .40 , 
41 aux elements de liaison 42, 43 passant par une .ca- 
vite 44 realisee dans le boitier 15 du reducteur sor- 
tant avec chaque contact de raccordement 45, 46 a tr^a- 
vers une ouverture 47 du couvercle 18 du reducteur. La 
cavite 44 ou la cavite du boitier 15 du reducteur, est 
recouverte par un couvercle de reducteur 18 et arrive 
pratiquement jusqu'au voisinage du support de balai 
36, L' ouverture 47 est remplie d'une matiere d'etan- 
cheite 48, par exemple une colle thermof usible ne con- 
tenant pas de solvant et qui entoure de maniere etan- 
che les contacts de branchement 45 , 46 , 

Dans le mode de realisation du moteur reduc- 
teur selon les figures 1 a 9, les elements de liaison 
electriques 42, 43 sont realises sous la forme de che- 
mins conducteurs metalliques 50 integres dans une par- 
tie de connecteur 51 en un materiau isolant. La partie 
de connecteur 51 est representee en vue de cote a la 
figure 2 (a echelle agrandie a la figure 8) et en vue 
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en coupe a la figure 1. A una extremite, les chemins 
conducteurs 50 deviennent des pattes a souder 52 for- 
mant les contacts de raccordement 45, 46, A 1* autre 
extremite des chemins conducteurs 50, on a chaque fois 
5 une broche de connecteur 53. Les contacts d' alimenta- 
tion electriques 40, 41 du support de balai 36 sont en 
forme de douilles de connexion 49 recevemt les broches 
de connexion 53 par une liaison par la forme. La par- 
tie de connecteur 51 est realisee coudee suivant la 

10 disposition a I'equerre du couvercle de reducteur 18 
et du support de balai 3 6 pour que les pattes a souder 
52 d'un cote et les broches de connexion 53 soient 
disposees sensiblement a I'equerre. 

Comme cela apparait aux figures 3, 4, 5, 7 

15 et 8, la cavite 44 comprend un tunnel 54 tubulaire 
(figures 7 et 8 ) arrivant jusqu'a proximite des sup- 
ports de balai 36 et une poche 5 5 ouverte vers ceux-ci 
(figures 3-5). L'axe du tunnel est parallele a I'axe 
12 du moteur, alors que I'axe de la poche est perpen- 

20 diculaire a I'axe du tunnel. L ' ouverture 56 de la po- 
che se trouve dans le plan du bord du boitier de re- 
ducteur 15 en forme de pot (figures 3-5). La poche 
55 a une section sensiblement rectangulaire dont le 
grand axe transversal est parallele a I'axe du tunnel 

25 et correspond sensiblement en dimension prise suivant 
la longueur des broches de connecteur 53 a la partie 
de connecteur 51. Pour le montage, on fait passer la 
partie de connecteur 51 a t ravers 1' ouverture 56 de la 
poche 5 5 vers I'arriere de la feuille de la figure 3 

30 en poussant jusqu'a ce que les broches 53 se trouvent 
devant le tunnel 54 dans le prolongement de I'axe du 
tunnel. Puis, on fait descendre la partie de connec- 
teur 51 selon la figure 3 (voir fleche 57 a la figure 
8) de sorte que les broches de connecteur 5 3 et I'ex- 

35 tremite inferieure de la partie de connecteur 51 ali- 
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gnee avec les broches, traversent le tunnel 54 et que 
les broches glissent dans les douilles 49. Pour faci- 
liter la recherche des douilles 49 par les broches 53, 
le tunnel tubulaire 54 presente un diametre libre qui 
5 va en s * elargissant en direction du support de balai 
36. 

Pour tenir la partie de connecteur 51 dans 
la cavite 44 et pour fixer la partie de connecteur 51 
en position engagee dans les douilles 49 du support de 

10 balai 36, la partie de connecteur 51 porte deux bras 
d' encliquetage 58 (figure 9) qui, en position de fin 
de course de la partie de connecteur 51 se trouvent 
dans les logements d' encliquetage 59 de la cavite 44, 
logements qui se trouvent dans les parois en regard de 

15 la poche 55 (figures 9 et 5 ) . Pour introduire ces pat- 
tes 58 prevues sur les cotes opposes de la partie de 
connecteur 51, lorsqu'on introduit cette partie de 
connecteur 51 dans la poche 55, il y a des cavites 6.0 
en forme de rainures dans la partie superieure de la 

20 poche 55 (figures 3 et 4) dans les parois de la poch.e 
qui porte egalement les logements d ' encliquetage 59 
dans lesquels les bras d' encliquetage 58 peuvent glis- 
ser lorsqu'ils sont mis dans la poche 55. Si dans la 
position decrite, on enfonce la partie de connecteur 

25 51 (fleche 57 a la figure 8), les bras d ' encliquetage 
58 descendent et s'accrochent dans les logements d* en- 
cliquetage 59 (figures 5 et 9). Les bras d ' encliqueta- 
ge 58 verrouillent dans ces logements 59, la partie de 
connecteur 51 en evitant tous mouvements de remontee 

30 de la partie de connecteur 51 (dans la direction oppo- 
see a la direction de la fleche 57 selon la figure 8). 

Comme deja decrit ci-dessus, les pattes a 
souder 32 de la partie de connecteur 51 traversent 
I'ouverture 47 du couvercle 18 du reducteur pour etre 

3 5 accessibles de I'exterieur pour le branchement elec- 
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trique. L'ouverture 47 est fermee de maniere etanche a 
I'eau et pour cela, une cavite 61 coaxiale a l'ouver- 
ture 47 est realisee dans le couvercle 18 du reducteur 
(figures 1 et 8) . Cette cavite 51 re90it une matiere 
5 d'etancheite 48, par exemple une colle thermof usible 
sans solvant (figures 1 et 8) de maniere a entourer 
les deux pattes a souder 52 de fa9on etanche a I'eau. 



gitudinale a la figure 10 est identique au moteur re- 
10 ducteur de la figure 1 a 1 ' exception des elements de 
liaison 42, 43 entre les contacts de raccordement 45, 

45 en saillie pour le branchement vers I'exterieur sur 
le reseau de bord du vehicule et les contacts d' ali- 
mentation electriques 40, 41 du support de balai 36 de 

15 sorte que la description ne sera pas reprise. Les re- 
ferences correspondantes n'ont pas non plus ete pre- 
vues a la figure 10. En variante a la figure 1, les 
elements de liaison 42, 43 sont en forme de cables 
isoles 62 a un seul conducteur dont les extremites du 

20 conducteur constituent les contacts de branchement 45, 
46. Les cables 62 sont soudes sur les contacts d' ali- 
mentation electriques 40, 41 du support de balai 
36 ; ces cables traversent la cavite 44 et passent par 
l'ouverture 47 du couvercle 18 du reducteur. Puis, 

25 dans ce cas egalement, on remplit la cavite 61 avec de 
la matiere d'etancheite 48 entourant le cable 62 de 
maniere etanche a I'eau. Les extremites denudees du 
cable 62 constituent des contacts de branchement 45, 

46 du moteur electrique 10 . Dans ce mode de realisa- 
30 tion, la cavite 44 peut etre realisee comme indique a 

la figure 1. Du fait de la souplesse du cable 62, la 
cavite 44 peut egalement etre realisee simplement com- 
me un canal incline ou comme canal recourbe legerement 
a I'equerre. 



Le moteur reducteur represents en coupe lon- 



35 
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REVENDICATIONS 
1) Dispositif d' entrainement a moteur elec- 
trigue, notamment moteur reducteur pour essuie-glace 
de vehicule automobile comprenant un boxtier de moteur 
en forme de chapeau recevant un moteur electrique, un 
boitier de reducteur entourant un reducteur entre 
I'arbre d ' entrainement et I'arbre de sortie du moteur, 
ce boitier etant applique de maniere etanche a I'eau 
par un bord annulaire sur le bord du boxtier en forme 
de chapeau du moteur, le boxtier du reducteur etant 
ferme de maniere etanche a I'eau par un couvercle et 
I'arbre d' entrainement sortant du boxtier du reducteur 
de maniere etanche a I'eau est lege dans un palier, 
des contacts d' alimentation electriques du moteur qui 
sont raccordes a des contacts de branchement electri- 
ques en saillie vers I'exterieur sur les elements de 
liaison electriques, dispositif caracterise en ce que 
les elements de liaison electriques (42, 43) sont ' en- 
fermes de maniere etanche a I'eau dans une cavite^-.(44 ) 
qui arrive jusqu'a proximite des contacts d' alimenta- 
tion electriques (40, 41) du moteur electrique (10) en 
etant fermes de maniere etanche a I'eau par le couver- 
cle (18) du reducteur, et les contacts de raccordement 
(45, 46) passent par une ouverture (47) du couvercle 
(18) du reducteur et 1' ouverture (47) est recouverte 
par une matiere d'etancheite (48) par exemple une col- 
le thermof usible sans solvant, qui ferine 1' ouverture 
(47) et entoure de maniere etanche les contacts de 
branchement ( 45 , 46 ) . 

2) Dispositif selon la revendication 1, ca- 
racterise en ce que le couvercle 18 du reducteur com- 
porte une cavite (61) coaxiale a 1' ouverture (47) et 
qui est remplxe de matiere d'etancheite (48). 

3) Dispositif selon la revendication 1 ou 2 , 
caracterise en ce que les elements de liaison electri- 
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ques (42, 43) sont des cables (52) isoles a un seul 
conducteur et les contacts de branchement (45, 46) 
sont formes par les extremites de cable en saillie de 
la matiere d'etancheite (48). 
5 4) Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 

caracterise en ce que les elements de liaison electri- 
ques (42, 43) sont des chemins conducteurs (50) metal- 
liques integres dans une partie de connecteur (51) en 
un materiau isolant, ces chemins conducteur etant re- 

10 lies a une extremite aux contacts de branchement (45, 
46) formant des pattes a souder (52) et a 1' autre ex- 
tremite aux douilles de connexion (53), chaque fois 
d'une seule piece, et en ce que les contacts d* alimen- 
tation electriques (40, 41) du moteur electrique (10) 

15 sont realises sous la forme de douilles (49) recevant 
les broches de connecteur (53). 

5) Dispositif selon 1' une des revendications 
1 a 4, caracterise en ce que les contacts d' alimenta- 
tion electriques (40, 41) du moteur electrique (10) en 

20 forme de moteur a commutation, sont montes sur un sup- 
port de balai (36) en forme de plaque en un materiau 
isolant et qui est maintenu aligne transversalement a 
I'axe du moteur a proximite du bord (17) du boitier 
(14) en forme de chapeau du moteur . 

25 6) Dispositif selon la revendication 5, ca- 

racterise en ce que la cavite (44) comporte un tunnel 
tubulaire (54) arrivant jusqu'a proximite du support 
de balai (36) avec un axe de tunnel parallele a I'axe 
du moteur et une poche (55) ouverte vers le tunnel 

30 (54), I'axe de la poche etant a I'equerre par rapport 
a I'axe du tunnel et I'ouverture (56) de la poche se 
situant dans le plan du bord du boitier en forme de 
pot (15) du reducteur. 

7) Dispositif selon la revendication 6, ca- 

3 5 racterise en ce que la poche (55) a une section sensi- 
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blement rectangulaire, dont le grand axe est parallele 
a I'axe du tunnel. 

8) Dispositif salon I'une des revendications 
4 a 7, caracterise en ce que la partie de connecteur 
(51) est de forme coudee et les pattes a souder (52) 
d'extremite et les broches (53) du connecteur sent 
sensiblement perpendiculaires , le plus grand axe de la 
section du logement (55) correspondant au moins a la 
longueur de la partie de connecteur (51) mesuree dans 
le sens de la longueur des broches (53). 

9) Dispositif selon la revendication 8, ca- 
racterise en ce que dans la poche (55), sur les parois 
laterales en regard, parallelement au grand axe de la 
section, on des logements d * encliquetage (59) et^ en 
position engagee de la partie de connecteur (51) lors- 
que les broches (53) sont engagees dans les douilles 
(49) du support de balai (36), des bras d ' encliquetage 
(58) portes par la partie de connecteur (51) viennent 
s'accrocher dans des logements d* encliquetage__( 59) 
bloquant les broches (53) contra toute extraction £: des 
douilles (49). 

10) Dispositif selon I'une des revendica- 
tions 6 a 9, caracterise en ce que le tunnel tubulaire 
(54) a un diametre libre qui va en s ' elargissant en 
continu en direction du support de balai (36). 

11) Dispositif selon I'une des revendica- 
tions 1 a 10, caracterise en ce qu'entre le bord du 
boitier (15) en forme de pot et le couvercle (18) du 
reducteur, on a interpose un joint annulaire (23). 

12) Dispositif selon I'une des revendica- 
tions 1 a 11, caracterise par au moins un passage (26) 
prevu dans le couvercle de reducteur (18), ce passage 
etant ferme par une membrane (27) impermeable a I'eau, 
mais permeable a I'air. 

13) Dispositif selon la revendication 12, 
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caracterise en ce que la membrane (27) est collee sur 
un joint torique (28) qui s'appuie sur un epaulement 
annulaire (29) entourant le passage (26) circulaire du 
couvercle de reducteur (18) en y etant fixe par une 
rondelle elastique (30) s'appuyant contre le couvercle 
(18) du reducteur. 




Fig. 4 Fig. 5 
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Fig. 7 
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Fig. 10 



BNSDOCID: <FR 2691024A3J_> 



THIS PAGE BLANK (U8PT0) 



